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PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU 
/część opisowa/ 

 

1.  Przedmiot inwestycji  

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt na przebudowę przejazdu 
kolejowo – drogowego na skrzyżowaniu linii Nr 32 Bielsk Podlaski – Czeremcha w 
km 21,615 w ramach przebudowy drogi gminnej Nr 108270B Koszki – Podbiele. 

Przebudowa przejazdu kolejowo – drogowego polegać będzie na:  

- przebudowie istniejących dojazdów drogowych; 

- przebudowie istniejących zjazdów; 

- przebudowie dwóch przepustów na istniejących rowach 
odwadniających. 

 

2. Stan istniejący 

2.1. Nawierzchnie  

Droga gminna posiada nawierzchnię gruntowo-żwirową o szerokości jezdni 
3,0÷4,0 m oraz pobocza gruntowe szerokości 1,0÷1,5 m. Na przedmiotowym 
odcinku droga przebiega w terenie równinnym niezabudowanym.  

W km 0+021,20 droga krzyżuje się z linią kolejową Nr 32 Bielsk Podlaski - 
Czeremcha w km 21+615. Na przejeździe kolejowo - drogowym  zamontowane są 
płyty CBP o długości 6,0 m. Przejazd jest zaliczony do kategorii D. Kat 
skrzyżowania osi torów z drogą wynosi 60o. 

2.2. Obiekty mostowe  

 w km 0+008,75 - przepust betonowy  80 cm L=10,0 m - do przebudowy  

 w km 0+028,25 - przepust betonowy  80 cm L=7,0 m - do przebudowy 

2.3. Uzbrojenia podziemne i nadziemne: 

 kablowa linia NN. 

Uzbrojenie istniejące zostało opisane i pokolorowane na projekcie 
zagospodarowania terenu. 

 

3. Opis przyjętych rozwiązań projektowych 

3.1. Parametry techniczne 

 przejazd          - kat. D 

 kąt skrzyżowania       -  = 60o 

 droga klasy         - L 

 kategoria ruchu       - KR-1 

 długość dojazdów       - 61,5 m 

 szerokość jezdni       - 6,5 m 

 spadek poprzeczny jezdni   - 0÷3 % 
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 szerokość poboczy      - 0,75 m 

 pochylenie skarp      - 1:1,5  

3.2. Geometria dróg dojazdowych 

Zaprojektowano dojazdy o przekroju szlakowym. Na drodze zaprojektowano 
nawierzchnię z betonu asfaltowego dla ruchu KR-1. Po obu stronach jezdni 
zaprojektowano pobocza z kruszywa niezwiązanego C50/30. W planie przewidziano 
jezdnię jednoprzestrzenną bitumiczną o szerokości 6,5 m z poboczami z kruszywa 
o szerokości 0,75 m. 

W ramach inwestycji zaplanowano przebudowę dwóch zjazdów: 

 publiczny o nawierzchni bitumicznej na działkę o nr ewidencyjnym 160 która 
stanowi drogę wewnętrzną  

 indywidualny o nawierzchni kruszywowej  - na drogę serwisową znajdującą 
się wzdłuż torów na nieruchomości nr 268/1. 

3.3. Niweleta drogi 

Niweletę drogi zaprojektowano i dowiązano wysokościowo do istniejących 
główek szyn. Niweletę opracowano w państwowym układzie wysokościowym 

Zaprojektowano następujące spadki podłużne: 

 od strony najazdu – spadek podłużny 2,050 %; 

 na przejeździe – spadek 0,00 % na długości 4,18 m; 

 od strony zjazdu – spadek 2,352%. 

3.4. Konstrukcje nawierzchni 

Zaprojektowano następujące konstrukcje elementów przejazdu: 

a) droga dojazdowa: 

 warstwa ścieralna z betonu asfaltowego AC11S dla kategorii ruchu KR-1 
grubości 4 cm; 

 warstwa wiążąca z betonu asfaltowego AC16W dla kategorii ruchu KR-1 
grubości 5 cm; 

 podbudowa z mieszanki niezwiązanej kruszywem C50/30 stabilizowanej 
mechanicznie grubości 20 cm; 

 warstwa odsączająca z piasku średniego grubości 25 cm. 

b) zjazdy - bitumiczne: 

 warstwa ścieralna z betonu asfaltowego AC11S dla kategorii ruchu KR-1 
grubości 4 cm; 

 warstwa wiążąca z betonu asfaltowego AC16W dla kategorii ruchu KR-1 
grubości 5 cm; 

 podbudowa z mieszanki niezwiązanej kruszywem C50/30 stabilizowanej 
mechanicznie grubości 20 cm; 

 warstwa odsączająca z piasku średniego grubości 25 cm. 

c) zjazdy – kruszywowe: 

 nawierzchnia z mieszanki niezwiązanej kruszywem C50/30 stabilizowanej 
mechanicznie grubości 25 cm; 
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d) pobocza: 

 nawierzchnia z mieszanki niezwiązanej kruszywem C50/30 stabilizowanej 
mechanicznie grubości 10 cm; 

3.5. Połączenie z torami 

Zaprojektowano nawierzchnię przejazdu kolejowego z płyt CBP długości 9,0 
m. Połączenie nawierzchni bitumicznej z zewnętrznymi płytami poprzez krawężnik 
betonowy KK-97 który będzie posadowiony na ławie fundamentowej z betonu C 
30/37. 

Sposób rozmieszenia i posadowienia płyt pokazano na przekrojach 
konstrukcyjnych - Rys. Nr 4. 

Na istniejącym przejeździe znajdują się płyty CBP (4 x PZ oraz 2 x PW). 
Wobec tego aby uzyskać przejazd 9,0 m należy dołożyć 1 kpl. płyt w środku 
przejazdu (2xPZ i 1x PWS) oraz wydłużyć krawężnik KK-97. 

3.6. Odwodnienie 

Odwodnienie przejazdu rozwiązane jest metodą powierzchniowego spływu 
wód opadowych i roztopowych do istniejących rowów. Istniejące przepusty (pod 
drogą dojazdową) wymagają przebudowy. 

Przepusty pod koroną drogi 

a) W miejsce istniejącego przepustu z rur betonowych  80 cm i długości L=10,0 
m w km 0+008,75 zostanie wykonany przepust z rur PEHD o gładkiej ściance 

wewnętrznej oraz spiralnie karbowanej zewnętrznej  80 cm i długości L=13,50 
m. Pochylenie podłużne przepustu wynosi 0,50%. 

b) W miejsce istniejącego przepustu z rur betonowych  80 cm i długości L=7,0 m 
w km 0+028,25 zostanie wykonany przepust z rur PEHD o gładkiej ściance 

wewnętrznej oraz spiralnie karbowanej zewnętrznej  80 cm i długości L=13,5 
m. Pochylenie podłużne przepustu wynosi 0,50%. 

3.7. Wycinka drzew i krzewów 

Inwestycja nie wymaga wycinki istniejącego drzewostanu. 

 

4. Zestawienie powierzchni: 

- jezdnia bitumiczna  - 386 m2 

- pobocza     -  85 m2 

- zjazdy       -  73 m2 

 

5. Dane z zakresu ochrony terenu 

Nieruchomości, na których będzie prowadzona inwestycja nie są wpisane do 
rejestru zabytków.  

Inwestycja prowadzona będzie na nieruchomości o numerze ewidencyjnym 
268/1 w obrębie Koszki w jednostce ewidencyjnej Orla, która to jest wpisana jako 
teren zamknięty. 
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6. Rozwiązania chroniące środowisko 

Przebudowa przejazdu kolejowo – drogowego pozytywnie wpłynie na 
środowisko, ponieważ zmniejszy poziom zapylania powietrza i hałas. 
Zdecydowanie poprawi się komfort jazdy oraz bezpieczeństwo ruchu drogowego. 

Inwestycja nie wymaga uzyskania decyzji o środowiskowych 
uwarunkowaniach, ponieważ przedsięwzięcie to nie należy do mogących 
znacząco oddziaływać na środowisko zgodnie z Rozporządzeniem Rady 
Ministrów z dnia 10 września 2019 r. w sprawie przedsięwzięć mogących 
znacząco oddziaływać na środowisko /Dz.U. z 2019 r. poz. 1839/.  

Inwestycja ma na celu poprawienie standardu technicznego przejazdu 
kolejowo – drogowego i podniesienie poziomu bezpieczeństwa uczestników ruchu 
drogowego. 

Nie przewiduje się negatywnego wpływu na środowisko projektowanej 
inwestycji w fazie wykonawstwa i eksploatacji. 

Zastosowane materiały powinny posiadać świadectwo dopuszczenia do 
stosowania w budownictwie: odpowiednie aprobaty, certyfikaty, atesty i powinny 
spełniać wymagania obowiązujących norm budowlanych. 

Paliwo do sprzętu zmechanizowanego (koparki, spycharki, równiarki, 
zagęszczarki) winno być zabezpieczone przed przedostaniem się do gleby. 
Podczas budowy: 
- używany będzie sprzęt o niskim poziomie hałasu, 
- roboty będą prowadzone w porze dziennej w celu zminimalizowania 

oddziaływania hałasu, 
- zastosowane będą środki organizacyjne i techniczne w celu ochrony 

środowiska gruntowo–wodnego przed zanieczyszczeniami ropopochodnymi 
pochodzącymi od maszyn i urządzeń budowlanych, 

Odpadem powstającym w trakcie budowy będzie gruz betonowy oraz 
nadmiar urobku gruntowego. Odpady powstałe na etapie realizacji inwestycji będą 
wywożone z terenu budowy i utylizowane. 

 

7. Informacja o obszarze oddziaływania obiektu 

Obszar oddziaływania projektu mieści się w całości na działkach na których 
został zaprojektowany i nie będzie miał wpływu oraz nie zmieni istniejącego 
zagospodarowania działek sąsiednich. 

W nawiązaniu do treści Rozporządzenia Ministra Transportu, Budownictwa i 
Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie szczegółowego zakresu 
i formy projektu budowlanego /tj. Dz.U. z 2018 r. poz. 1935) dokonano określenia 
obszaru oddziaływania obiektu. 

Ze względu na nieskomplikowany charakter i formę zaprojektowanych 
rozwiązań  obszar oddziaływania obiektu zawiera się wewnątrz powierzchni 
ograniczonej linią przerywaną koloru fioletowego pokazanej w części graficznej 
opracowania – Rys. Nr 2 - Projekt zagospodarowania terenu” a zaprojektowane 
rozwiązania zapewniają poszanowanie występujących w obszarze oddziaływania 
uzasadnionych interesów osób trzecich i nie ograniczają dostępu do dróg 
publicznych.  
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OŚWIADCZENIE 
 
 

Oświadczam, że niżej wymieniony projekt budowlany pn.: 
 

Przebudowa przejazdu kolejowo – drogowego na skrzyżowaniu linii 
Nr 32 Bielsk Podlaski – Czeremcha w km 21,615 (przejazd kat. D)  

w ramach przebudowy drogi gminnej Nr 108270B Koszki – Podbiele 
 
zlokalizowany na nieruchomości o numerze ewidencyjnym: 268/1 w 
obrębie ewidencyjnym  Koszki w jednostce ewidencyjnej Orla 
 
został sporządzony zgodnie z obowiązującymi przepisami oraz zasadami 
wiedzy technicznej. 
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1. Zakres robót dla całego zamierzenia budowlanego 

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt na przebudowę przejazdu 
kolejowo – drogowego na skrzyżowaniu linii Nr 32 Bielsk Podlaski – Czeremcha w 
km 21,615 w ramach przebudowy drogi gminnej Nr 108270B Koszki – Podbiele. 

Przebudowa przejazdu kolejowo – drogowego polegać będzie na:  

- przebudowie istniejących dojazdów drogowych; 

- przebudowie istniejących zjazdów; 

- przebudowie dwóch przepustów na istniejących rowach odwadniających. 

 

2. Wykaz  istniejących obiektów budowlanych. 

W pasie kolejowym występuje uzbrojenie terenu uwidocznione na projekcie 
zagospodarowania terenu. Najbliżej terenu robót znajduje się kablowa linia NN. 

 

3. Wskazanie, elementów zagospodarowania działki lub terenu, które mogą 
stwarzać zagrożenie bezpieczeństwa i zdrowia ludzi 

 roboty wykonywane w pobliżu przewodów linii energetycznych                    
w odległości liczonej poziomo od skrajni przewodów mniejszych niż 3,0 m 
dla linii o napięciu znamionowym do 1 kV – możliwość porażenia; 

 prowadzenie robót  drogowych pod ruchem oraz poruszanie się pieszych 
jezdnią - wypadki i zdarzenia drogowe. 

 prowadzenie robót  kolejowych i drogowych pod ruchem pojazdów 
szynowych - wypadki i zdarzenia kolejowe. 

 

4. Wskazanie dotyczące przewidywanych zagrożeń występujących podczas 
realizacji robót budowlanych  

 prowadzenie robót w pasie kolejowym przy równocześnie występującym 
ruchu szynowym - wypadki i zdarzenia kolejowe; 

 prowadzenie robót drogowych pod ruchem - wypadki i zdarzenia drogowe; 

 roboty wykonywane w pobliżu przewodów linii napowietrznych NN  - 
możliwość porażenia;  

 najechanie sprzętem budowlanym (koparki, walce, samochody); 

 

5. Wskazanie sposobu prowadzenia instruktażu pracowników przed 
przystąpieniem do realizacji robót szczególnie niebezpiecznych 

Pracownicy biorący udział w procesie budowlanym powinni być przeszkoleni w 
ramach okresowych szkoleń BHP, zgodnie z przepisami szczegółowymi oraz 
przeszkolenia dla robót w pasie kolejowym na czynnym przejeździe.  

Nie wolno dopuścić do pracy pracownika nieposiadającego wymaganych 
kwalifikacji lub potrzebnych umiejętności do jej wykonania, a także dostatecznej 
znajomości przepisów oraz zasad bezpieczeństwa i higieny pracy. Pracodawca jest 
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obowiązany zapewnić przeszkolenie pracownika w zakresie bezpieczeństwa i higieny 
pracy przed dopuszczeniem go do pracy oraz prowadzenie okresowych szkoleń w 
tym zakresie. Szkolenie wstępne obejmuje: instruktaż ogólny, instruktaż 
stanowiskowy, szkolenie podstawowe. Odbycie przez pracownika instruktażu 
ogólnego oraz instruktażu podstawowego powinno być potwierdzone przez 
pracownika na piśmie i odnotowane w jego aktach osobowych. Szkolenie 
podstawowe powinno być zakończone egzaminem sprawdzającym. Szkolenie 
okresowe obowiązuje osoby objęte szkoleniem podstawowym. 

Pracownicy zatrudnieni na stanowiskach robotniczych przechodzą szkolenie 
okresowe (w formie instruktażu) nie rzadziej niż raz na 3 lata, a na stanowiskach, na 
których występują duże zagrożenia wypadkowe – nie rzadziej niż raz w roku. 
Pracownicy, inne osoby kierujące pracownikami (np. mistrzowie, kierownicy) 
podlegają szkoleniom nie rzadziej niż co 6 lat. Szkolenie okresowe powinno być 
zakończone egzaminem sprawdzającym. 

Sprawą ważną jest, aby wszystkie rodzaje szkoleń w dziedzinie 
bezpieczeństwa i higieny pracy dla pracodawców i pracowników budowlanych 
realizowane były według programów dostosowanych pod względem formy i treści do 
poszczególnych rodzajów szkoleń, specyfiki zagrożeń i uciążliwości na określonym 
stanowisku czy grupie stanowisk. 

Niezależnie od ukończonych szkoleń zatrudnieni przy budowie w części 
wykonywania wykopów, szczególnie operatorzy maszyn budowlanych winni 
zachować szczególną ostrożność przy robotach ziemnych. Może się bowiem 
zdarzyć, iż występują nie zaznaczone na mapie geodezyjnej, pomimo jej aktualizacji 
urządzenia. 

Należy zachować szczególną ostrożność przy demontażu i montażu płyt CPB na 
przejeździe kolejowym, przy wykonywaniu wykopów pod przepusty, wbudowania 
warstw konstrukcyjnych nawierzchni. 

 

6. Wskazanie środków technicznych i organizacyjnych, zapobiegających 
niebezpieczeństwom wynikających z wykonywania robót budowlanych w 
strefach szczególnego zagrożenia zdrowia lub w ich sąsiedztwie 

- instruktaż pracowników  

- rozmieszczenie urządzeń przeciwpożarowych wraz z drogami dojazdowymi  

- rozmieszczenie sprzętu ratunkowego (apteczki, itp.) 

- rozmieszczenie i oznaczenie granic obszarów wewnętrznych i zewnętrznych 
stref pracy sprzętu mechanicznego i pomocniczego 

- oznakować i zabezpieczyć teren przed dostępem osób postronnych; 

- stosować odzież ochronną oraz ochronne nakrycia głowy; 

- zadbać o dobrą komunikację na terenie budowy (wyznaczenie dojścia 
pracowników, dostawy i miejsca składowania materiałów budowlanych, oraz 
uwzględnić możliwość ewentualnej ewakuacji osób zagrożonych lub 
poszkodowanych); 

- ograniczyć napływ wód deszczowych i zapewnić ich odprowadzenie z dna 
wykopu; 
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- prace przy skrzyżowaniu z innymi sieciami prowadzić pod nadzorem osób 
odpowiadających za dany rodzaj sieci; 

- zleca się aby pojazd budowy, w czasie jazdy tyłem, automatycznie wysyłał 
sygnał dźwiękowy. 

 

 

PODSUMOWANIE: 

W oparciu o powyższe informacje, kierownik budowy jest zobowiązany 
do sporządzenia Planu BIOZ z uwagi na to, iż występują roboty wymienione w 
Rozporządzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 roku w sprawie 
informacji dotyczącej bezpieczeństwa i ochrony zdrowia oraz plany 
bezpieczeństwa i ochrony zdrowia /Dz.U. z 2003 r.  Nr 120. poz. 1126/. 
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OPIS TECHNICZNY 
do projektu budowlanego  

przebudowy przejazdu kolejowo – drogowego na skrzyżowaniu linii 
Nr 32 Bielsk Podlaski – Czeremcha w km 21,615 (przejazd kat. D)  

w ramach przebudowy drogi gminnej Nr 108270B Koszki – Podbiele 

 

1. Podstawa opracowania 

 mapa do celów projektowych w skali 1:500; 

 pomiary wysokościowe geodezyjne i pomiary uzupełniające; 

 Rozporządzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 października 
2015 r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać 
skrzyżowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich 
usytuowanie /Dz.U z 2015 r, poz. 1744 ze zm./; 

 Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 20 maja 
2000 r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać 
drogowe obiekty inżynierskie i ich usytuowanie /Dz.U. z 2000 r, Nr 63, poz. 
735 ze zm./; 

 Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 
1999 r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi 
publiczne i ich usytuowanie /tj. Dz.U. z 2016 r poz. 124 ze zm/; 

 PN- S-02204 - Odwodnienie dróg; 

 Decyzja o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu publicznego Wojewody 
Podlaskiego AB-IV.746.3.2020.NK z dnia 17-03-2020 r.; 

 Decyzja o pozwoleniu wodnoprawnym Dyrektora RZGW w Białymstoku 
BI.RUZ.4210.21.2020.AC z dnia 30-07-2020 r.; 

 Uzgodnienie PKP PLK S.A. z Białegostoku IZDK5f-505-1/2020 z dnia 21-02-
2020 r.; 

 Uzgodnienie PKP Energetyka S.A. z Siedlec ERD1I-5501-75/20 z dnia 12-
03-2020 r.; 

 Uzgodnienie TK TELEKOM Sp. z o.o. z Warszawy LBPSp-508/0191/2020 z 
dnia 27-03-2020 r.; 

 Uzgodnienie PKP TELKOL Sp. z o.o. z Warszawy RU1O1-504-232/2020 z 
dnia 28-05-2020 r.; 

 Uzgodnienie PKP S.A. Oddział Gospodarowania Nieruchomościami z 
Warszawy KNWa4.6141.2743.2020.AP/18 z dnia 17-06-2020 r.; 

 Opinia Kolejowego Zespołu Uzgadniania Dokumentacji Projektowej Nr 
220/2020 z dnia 03-09-2020 r. 
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2. Przedmiot inwestycji  

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt na przebudowę przejazdu 
kolejowo – drogowego na skrzyżowaniu linii Nr 32 Bielsk Podlaski – Czeremcha w 
km 21,615 w ramach przebudowy drogi gminnej Nr 108270B Koszki – Podbiele. 

Przebudowa przejazdu kolejowo – drogowego polegać będzie na:  

- przebudowie istniejących dojazdów drogowych; 

- przebudowie istniejących zjazdów; 

- przebudowie dwóch przepustów na istniejących rowach 
odwadniających. 

 

3. Stan istniejący 

3.1. Nawierzchnie  

Droga gminna posiada nawierzchnię gruntowo-żwirową o szerokości jezdni 
3,0÷4,0 m oraz pobocza gruntowe szerokości 1,0÷1,5 m. Na przedmiotowym 
odcinku droga przebiega w terenie równinnym niezabudowanym.  

W km 0+021,20 droga krzyżuje się z linią kolejową Nr 32 Bielsk Podlaski - 
Czeremcha w km 21+615. Na przejeździe kolejowo - drogowym  zamontowane są 
płyty CBP o długości 6,0 m. Przejazd jest zaliczony do kategorii D. Kat 
skrzyżowania osi torów z drogą wynosi 60o. 

Istniejący przejazd kolejowo – drogowy: 

 

3.2. Obiekty mostowe  

 w km 0+008,75 - przepust betonowy  80 cm L=10,0 m - do przebudowy  

 w km 0+028,25 - przepust betonowy  80 cm L=7,0 m - do przebudowy 

3.3. Uzbrojenia podziemne i nadziemne: 

 kablowa linia NN. 
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Uzbrojenie istniejące zostało opisane i pokolorowane na projekcie 
zagospodarowania terenu. 

3.4. Opinia geotechniczna  

 Zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i 
Gospodarki Morskiej z dnia 25.04.2012r. w sprawie ustalania geotechnicznych 
warunków posadowienia obiektów budowlanych (Dz.U. z 2012 r. poz. 463) oraz na 
podstawie badań geotechnicznych istniejącej nawierzchni i podłoża gruntowego 
wykonanych w lutym 2020 r. przez GEOLBUD s.c. z Białegostoku  
zakwalifikowano obiekt do I kategorii geotechnicznej 

 

4. Opis przyjętych rozwiązań projektowych 

4.1. Parametry techniczne 

 przejazd          - kat. D 

 kąt skrzyżowania       -  = 60o 

 droga klasy         - L 

 kategoria ruchu       - KR-1 

 długość dojazdów       - 61,5 m 

 szerokość jezdni       - 6,5 m 

 spadek poprzeczny jezdni   - 0÷3 % 

 szerokość poboczy      - 0,75 m 

 pochylenie skarp      - 1:1,5  

4.2. Geometria dróg dojazdowych 

Zaprojektowano dojazdy o przekroju szlakowym. Na drodze zaprojektowano 
nawierzchnię z betonu asfaltowego dla ruchu KR-1. Po obu stronach jezdni 
zaprojektowano pobocza z kruszywa niezwiązanego C50/30. W planie przewidziano 
jezdnię jednoprzestrzenną bitumiczną o szerokości 6,5 m z poboczami z kruszywa 
o szerokości 0,75 m. 

W ramach inwestycji zaplanowano przebudowę dwóch zjazdów: 

 publiczny o nawierzchni bitumicznej na działkę o nr ewidencyjnym 160 która 
stanowi drogę wewnętrzną  

 indywidualny o nawierzchni kruszywowej  - na drogę serwisową znajdującą 
się wzdłuż torów na nieruchomości nr 268/1. 

Dokładny przebieg trasy z wymiarami szerokości i parametrami łuków wraz z 
elementami projektowanej infrastruktury pokazano na Rys. Nr 2. 

4.3. Niweleta drogi 

Niweletę drogi zaprojektowano i dowiązano wysokościowo do istniejących 
główek szyn. Niweletę opracowano w państwowym układzie wysokościowym 
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Zaprojektowano następujące spadki podłużne: 

a) od strony najazdu – spadek podłużny 2,050 %; 

b) na przejeździe – spadek 0,00 % na długości 4,18 m; 

c) od strony zjazdu – spadek 2,352%. 

4.4. Konstrukcje nawierzchni 

Zaprojektowano następujące konstrukcje elementów przejazdu: 

a) droga dojazdowa: 

 warstwa ścieralna z betonu asfaltowego AC11S dla kategorii ruchu KR-1 
grubości 4 cm; 

 warstwa wiążąca z betonu asfaltowego AC16W dla kategorii ruchu KR-1 
grubości 5 cm; 

 podbudowa z mieszanki niezwiązanej kruszywem C50/30 stabilizowanej 
mechanicznie grubości 20 cm; 

 warstwa odsączająca z piasku średniego grubości 25 cm. 

b) zjazdy - bitumiczne: 

 warstwa ścieralna z betonu asfaltowego AC11S dla kategorii ruchu KR-1 
grubości 4 cm; 

 warstwa wiążąca z betonu asfaltowego AC16W dla kategorii ruchu KR-1 
grubości 5 cm; 

 podbudowa z mieszanki niezwiązanej kruszywem C50/30 stabilizowanej 
mechanicznie grubości 20 cm; 

 warstwa odsączająca z piasku średniego grubości 25 cm. 

c) zjazdy – kruszywowe: 

 nawierzchnia z mieszanki niezwiązanej kruszywem C50/30 stabilizowanej 
mechanicznie grubości 25 cm; 

d) pobocza: 

 nawierzchnia z mieszanki niezwiązanej kruszywem C50/30 stabilizowanej 
mechanicznie grubości 10 cm; 

4.5. Połączenie z torami 

Zaprojektowano nawierzchnię przejazdu kolejowego z płyt CBP długości 9,0 
m. Połączenie nawierzchni bitumicznej z zewnętrznymi płytami poprzez krawężnik 
betonowy KK-97 który będzie posadowiony na ławie fundamentowej z betonu C 
30/37. 

Sposób rozmieszenia i posadowienia płyt pokazano na przekrojach 
konstrukcyjnych - Rys. Nr 4. 

Na istniejącym przejeździe znajdują się płyty CBP (4 x PZ oraz 2 x PW). 
Wobec tego aby uzyskać przejazd 9,0 m należy dołożyć 1 kpl. płyt w środku 
przejazdu (2xPZ i 1x PWS) oraz wydłużyć krawężnik KK-97. 
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4.6. Odwodnienie 

Odwodnienie przejazdu rozwiązane jest metodą powierzchniowego spływu 
wód opadowych i roztopowych do istniejących rowów. Istniejące przepusty (pod 
drogą dojazdową) wymagają przebudowy. 

Przepusty pod koroną drogi 

a) W miejsce istniejącego przepustu z rur betonowych  80 cm i długości L=10,0 
m w km 0+008,75 zostanie wykonany przepust z rur PEHD o gładkiej ściance 

wewnętrznej oraz spiralnie karbowanej zewnętrznej  80 cm i długości L=13,50 
m. Pochylenie podłużne przepustu wynosi 0,50%. 

Po obu stronach przepustu (wlotu i wylotu) dno i skarpy zostaną umocnione 
brukowcem na podsypce cementowo – piaskowej 1:4 z wypełnieniem spoin 
zaprawą cementową.  

Parametry posadowienia przepustu: 

- rzędna wlotu przepustu   H = 147,15 m 

- rzędna wylotu przepustu   H = 147,08 m 

- rzędna w osi drogi      H = 147,11 m 

- rzędna projektowanej drogi  H = 148,89 m 

b) W miejsce istniejącego przepustu z rur betonowych  80 cm i długości L=7,0 m 
w km 0+028,25 zostanie wykonany przepust z rur PEHD o gładkiej ściance 

wewnętrznej oraz spiralnie karbowanej zewnętrznej  80 cm i długości L=13,5 
m. Pochylenie podłużne przepustu wynosi 0,50%. 

Po obu stronach przepustu (wlotu i wylotu) dno i skarpy zostaną umocnione 
brukowcem na podsypce cementowo – piaskowej 1:4 z wypełnieniem spoin 
zaprawą cementową.  

Parametry posadowienia przepustu: 

- rzędna wlotu przepustu   H = 147,28 m 

- rzędna wylotu przepustu   H = 147,21 m 

- rzędna w osi drogi      H = 147,24 m 

- rzędna projektowanej drogi  H = 148,98 m 

4.7. Wycinka drzew i krzewów 

Inwestycja nie wymaga wycinki istniejącego drzewostanu gdyż takowe nie 
wstępują.  

 

5. Uzbrojenia projektowane 

Nie projektowano dodatkowego uzbrojenia podziemnego jak i naziemnego 
niezwiązanego z funkcjonowaniem przejazdu kolejowo – drogowego. 
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6. Organizacja ruchu 

Stała organizacja ruchu stanowi odrębne opracowanie. 

 

7. Dostępność dla osób niepełnosprawnych 

Zaprojektowany przejazd kolejowo – drogowy nie ogranicza dostępności 
osobom niepełnosprawnym. 

Wykonanie utwardzonej i równej jezdni o nawierzchni bitumicznej oraz 
utwardzenie poboczy kruszywem pozwoli osobom na wózkach i z ograniczoną 
zdolnością ruchową poruszać się w każdych warunkach.  

Słupki znaków drogowych będą ustawione w taki sposób, aby nie ograniczać 
swobody poruszających się osób. 

Oprócz tego Płyty CBP na przejeździe będą posadowione na równo w 
stosunku do nawierzchni bitumicznej. 

 

8. Uwagi końcowe 

 istniejące punkty osnowy geodezyjnej zlokalizowane w projektowanym 
przejeździe kolejowo – drogowym należy chronić i odpowiednio 
zabezpieczać. W przypadku zniszczenia punktu osnowy geodezyjnej, należy 
go odtworzyć przez uprawnionego geodetę; 

 należy zwrócić szczególną uwagę na zagęszczenie robót ziemnych i warstw 
konstrukcyjnych nawierzchni; 

 wszelakie roboty w obrębach sieci niezwiązanych z funkcjonowaniem drogi 
należy wykonywać ręcznie 
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PRZEKRÓJ KONSTRUKCYJNY RRZEJAZDU KOLEJOWEGO

  warstwa ścieralna z betonu asfaltowego grub. 4 cm
warstwa wiążąca z betonu asfaltowego grub. 5 cm

podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwiązanej
kruszywem C50/30 stabilizowanej mechanicznie grub. 20 cm
warstwa odsączająca z piasku średniego grub. 25 cm
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Krawężnik kolejowy
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1 - warstwa ścieralna z betonu asfaltowego grub. 4 cm

2 - warstwa wiążąca z betonu asfaltowego grub. 5 cm
- podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwiązanej kruszywem C50/30

  stabilizowanej mechanicznie grub. 20 cm
3

- warstwa odsączająca z piasku średniego grub. 25 cm4
- pobocza z mieszanki niezwiązanej kruszywem C50/30

  stabilizowanej mechanicznie grub.  grub. 10 cm5

3%

SZCZEGÓŁ "A"
SKALA  1 : 10

                        PRZEKRÓJ A-A

800

-10-15 6%

32575

5

1:1.5

325

3%0

75

3% +12

5

1:1.5
1:1.5

+10

1

3

2
1

4

3%"A"

1
2

3

4

Przekroje konstrukcyjne

Rys. Nr   4
Skala:1:50

Stadium:

Obiekt:

Projektant:

Nazwa rysunku:

mgr inż. Mirosław Iwaniuk
      PDL/0039/PWOD/07

Biuro Projektów i Usług Budowlanych
        17-200 Hajnówka, ul. Skarpowa 3

                  PROJEKT BUDOWLANY
Przebudowa przejazdu kolejowo-drogowego na skrzyżowaniu linii Nr 32 Bielsk Podlaski - Czeremcha
w km 21,615 (przejazd kat. D) w ramach przebudowy drogi gminnej Nr 108270B Koszki - Podbiele.

15 wrzesień
2020
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na podsypce cementowo-piasowej
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proj. przepust z rur polietylenowych PEHD f 80 cm L=13.50 m
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Przekroje przepustów
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Obiekt:
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Nazwa rysunku:

mgr inż. Mirosław Iwaniuk
      PDL/0039/PWOD/07

Biuro Projektów i Usług Budowlanych
        17-200 Hajnówka, ul. Skarpowa 3

                  PROJEKT BUDOWLANY

    Przebudowa przejazdu kolejowo-drogowego na skrzyżowaniu linii Nr 32 Bielsk Podlaski - Czeremcha
w km 21,615 (przejazd kat. D) w ramach przebudowy drogi gminnej Nr 108270B Koszki - Podbiele.

15 wrzesień
2020















































Zaświadczenie

Zaświadczenie zostało wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy ważnego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2019-07-29 roku przez:

Pan Mirosław Jerzy Iwaniuk o numerze ewidencyjnym PDL/BD/0148/07

adres zamieszkania ul. Skarpowa 3, 17-200 Hajnówka

jest członkiem Podlaskiej Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa i posiada wymagane

ubezpieczenie od odpowiedzialności cywilnej.

Niniejsze zaświadczenie jest ważne od 2019-09-01 do 2020-08-31.

o numerze weryfikacyjnym:

Wojciech Kamiński, Przewodniczący Rady Podlaskiej Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 września 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci
elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy ważnego kwalifikowanego certyfikatu są
równoważne pod względem skutków prawnych dokumentom opatrzonym podpisami własnoręcznymi.)

*  Weryfikację poprawności danych w niniejszym zaświadczeniu można sprawdzić za pomocą numeru weryfikacyjnego zaświadczenia na
stronie Polskiej Izby Inżynierów Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktując się z biurem właściwej Okręgowej Izby Inżynierów
Budownictwa.

PDL-FJH-UIQ-P46 *

Podpis jest prawidłowy



Zaświadczenie

Zaświadczenie zostało wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy ważnego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2020-08-06 roku przez:

Pan Mirosław Jerzy Iwaniuk o numerze ewidencyjnym PDL/BD/0148/07

adres zamieszkania ul. Skarpowa 3, 17-200 Hajnówka

jest członkiem Podlaskiej Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa i posiada wymagane

ubezpieczenie od odpowiedzialności cywilnej.

Niniejsze zaświadczenie jest ważne od 2020-09-01 do 2021-08-31.

o numerze weryfikacyjnym:

Andrzej Falkowski, Zastępca Przewodniczącego Rady Podlaskiej Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 września 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci
elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy ważnego kwalifikowanego certyfikatu są
równoważne pod względem skutków prawnych dokumentom opatrzonym podpisami własnoręcznymi.)

*  Weryfikację poprawności danych w niniejszym zaświadczeniu można sprawdzić za pomocą numeru weryfikacyjnego zaświadczenia na
stronie Polskiej Izby Inżynierów Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktując się z biurem właściwej Okręgowej Izby Inżynierów
Budownictwa.

PDL-3ZE-M75-SI2 *

Podpis jest prawidłowy
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